Vorwort

Fragen der Lagerung und Verwahrung sowie des (vereinfachten) Versands ge-
winnen wieder verstirkt an Bedeutung, weil Lieferketten aufrechterhalten
werden miissen. Wesentliche Schlaglichter auf européischer Ebene sind der
Brexit, die Neuregelungen fiir Konsignationslager aufgrund der ,,Quick Fixes®
(seit 1.1.2020) oder die Abschaffung der EUSt-Befreiung fiir Waren mit einem
Gesamtwert von bis zu EUR 22 und die Einfithrung eines Import-One-Stop-
Shops (IOSS) ab 1.1.2021. Auch die COVID-19 Krise verdeutlichte die Abhédngig-
keit von (asiatischen) Lieferketten, wenn die Logistik nicht auch Lagerstatten
umfasst.

Weltpolitisch bedeutsam sind aus europdischer Sicht die Herausforderungen,
die mit der neuen chinesischen Seidenstrafleninitiative einhergehen. Asien und
Europa sollen miteinander durch einen Wirtschaftsgiirtel verbunden werden.
Begiinstigt wird dieses Vorhaben dadurch, dass China 2001 der WTO beigetreten
ist.! Die Beseitigung von Handelshemmnissen am Beginn der Strafle erfolgt durch
verschiedene Freihandelsabkommen, die der Verband Siidostasiatischer Natio-
nen (ASEAN) mit China abgeschlossen hat.? Der Weg nach Europa fithrt auch
durch die als Zollunion ausgestaltete Eurasische Wirtschaftsunion (EAWU),
bevor der zu erwartende Warenstrom in die EU miindet. Der Transit ist sohin
von China bis in die Union mafigeblich durch Freihandelsabkommen beeinflusst
und juristisch eine rasche Durchfuhr méglich. Aus diesem Grund soll der Hafen
Triest zoll- und steuerrechtlich nach Karnten verlagert werden; ein Symbol fiir
die Veranderungen, die uns bevorstehen.

Die WCO hat in jiingerer Zeit eine wissenschaftliche Studie zu Freizonen verdf-
fentlicht.? Osterreich, Belgien, Ungarn, Slowakei und Schweden sehen keine Frei-
zonen vor,* eine Reihe anderer Mitgliedstaaten hingegen schon. Vielleicht sollte
zukiinftig auch in der Union iiber grolere zoll- und umsatzsteuerliche Sonder-
wirtschaftszonen nachgedacht werden. Nach heutigem Stand rechnet das BMF
jedenfalls mit einer massiven Zunahme der Einfuhren aufgrund von Kleinsen-
dungen in den néichsten Jahren, von 4 auf mindestens 10 Millionen Abfertigun-
gen pro Jahr im gewerblichen Giiterverkehr.
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Vor diesem Hintergrund iiberrascht es kaum, dass auch die Digitalisierung des
Zollrechts immer weiter voranschreitet. Exemplarisch genannt sei das ,,Portal
Zoll**, iiber das seit dem 4.9.2019 bestimmte zollrechtliche Bewilligungen (zB
CW1 - Bewilligung in Bezug auf den Betrieb von Lagerstitten zur Zolllagerung
von Waren - Typ I) und Entscheidungen elektronisch zu beantragen sind.

Die Autorinnen und Autoren des vorliegenden Bandes sind Wissenschaftler und
Vertreter der Steuerberatungspraxis, denen wir fiir ihr Engagement und die
Miihe bei der Erstellung der Manuskripte sehr herzlich danken. Besonderer Dank
gilt auch den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern des Linde Verlags fiir die wie
immer professionelle und rasche Abwicklung der Drucklegung.

Linz, August 2020 Walter Summersberger
Thomas Bieber
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